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ISA is verplicht
in heel Europa

 Sinds 2022 hebben alle nieuwe
voertuigmodellen Intelligente
Snelheidsassistentie (ISA).

« Vanaf 2024 moeten alle nieuwe voertuigen

op de EU-markt uitgerust zijn met ISA.
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Intelligent speed assistance (ISA) set to become mandatory across
Europe

With the General Vehicle Safety Regulation (EU) 2019/2144, the Commission has taken unprecedented action to help the transport sector and public
authorities prepare for the mobility of tomorrow. The objective s to protect Europeans against traffic accidents, poor air quality and climate change, empower
them with new mability solutions that match their changing needs, and defend the competitiveness of European industry.

As of 23 June, the delegated act “Technical requirements and test procedure for approval of intelligent speed assistance (ISA)” has been adopted. The act
will now be sent to the European Parliament and Council for two-month scrutiny,

From July 2022, Intelligent speed assistance (ISA) will be mandatory for new modelsftypes of vehicles introduced on the market. The ISA will become
mandatory for all new cars that will be sold from July 2024 (therefore it will not concem the vehicle fleet already registered and in circulation before that
date).

The ISA system

The ISA system is required to work with the driver and not to restrict his/her possibility to act in any moment during driving. The driver is always in control
and can easily override the ISA system.

The ISA regulation provides four options for systems feedback to the driver, from which car manufacturers will be free to choose from:

1. Cascaded acoustic waring
2. Cascaded vibrating waning

3, Haptic feedback through the acceleration pedal
4. Speed control function

The first two feedback options do not directly intervene but only provide wamings (first optic and if no response from the driver, a delayed acousticivibrating
‘waming), which have to be as short as possible in duration to avoid potential annoyance of the driver.

The other possible feedback relies on the pedal restoring force - it will push the driver's foot gently back to make the driver aware and help to slow down.
The driver can ignore this feedback and override the system by pushing slightly harder on the acceleration pedal. Even in the case of speed control function,
‘where the car speed will be automatically gently reduced, the system can be smoothly overridden by the driver by pressing the accelerator pedal a lttie bit
doeper.

Safer roads

The roll out of ISAs a huge step forward for road safety and has the potential to dramatically reduce road traffic injuries and fatalities. Car manufacturers




Hoe werkt ISA?

* In 2022 vond er een project plaats met 20
proefvoertuigen in Helmond om ervaring op

te doen met de werking van ISA.

* De resultaten zijn samengevat in een video:







ISA Detectietechnologie

Camera detecteert snelheidsborden

Voordeel: Kan zelfs snelheidsborden op VMS lezen.
Nadeel: Borden kunnen ontbreken en een voertuig komt niet noodzakelijk een bord tegen.

GPS-locatie + digitale kaarten van snelheidsbeperkingen

Voordeel; vaak betrouwbaarder dan Verkeersbordinformatie.
Nadeel: Maximum snelhedenkaart NWB is nog niet volledig.

/ i
/
\

/ :
C-ITS Voor dynlamisch‘e informatie™
7l

i \




Zijn we er
klaar voor?

« Zijn onze wegen zo ontworpen dat ISA goed
kan functioneren?

« Worden maximale snelheden op een manier

aangegeven die ISA kan herkennen?

* Is er een digitale maximale snelheidskaart

beschikbaar voor ISA om te gebruiken?



Nee, nog niet..

« De conclusie van de pilot in Helmond toonde
aan dat we nog niet klaar zijn.

« Maar er is een manier om efficiént fouten te
detecteren in de fysieke en digitale

infrastructuur




Gebruikte technologie

In-vehicle sensoren

V-tron heeft twee voertuigen van de
Gemeente Helmond uitgerust met ISA-
sensoren. Deze sensoren verzamelen
continu informatie over
verkeersborden en digitale
snelheidslimieten.

Tijdens het rijden

Automatisch wordt tijdens de rit data
verzameld over de fysieke en digitale
infrastructuur. Deze aanpak vereist
geen extra manuren van de bestuurder,
waardoor efficiénte en actuele
verkeersinformatie gegarandeerd
wordt.

Data verzameling

De verzamelde data wordt gelogd en
naar de dataprocessor (Andes)

gestuurd.

+" REAL-TIME
DATA




Dynamische
feedbackloop

“Samenwerking van SmartwayZ.nl, Gemeente Helmond, Andes en V-tron"

Samen met deze partners zijn we gestart met de ontwikkeling van een
dynamische feedbackloop. Het doel is om automatisch gedetecteerde fouten

te presenteren aan wegbeheerders voor snelle aanpassingen.

Voor dit concept is gekozen voor enkel de maximumsnelheden bebording.
Voor de toekomst is ook detectie van andere (gewenste) verkeersborden ook

mogelijk.




De feedbackloop

Verbetering van de digitale infrastructuur
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Voor het ISA fase 2 project is er gekozen om gebruik te maken van de verkeersbordendatabase van NDW als ground truth.
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Data verwerking

Stap 1 Stap 2 Stap 3

GPS positie koppelen aan Vaststellen bij welke GPS positie Vergelijken van het gesignaleerde
wegennetwerk het verkeersbord gesignaleerd is verkeersbord met de ground truth

(Vaststellen op welke weg het
voertuig zich bevindt)
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2 scenario’s

Maximumsnelheidsbord aanwezig vergelijken of de maximumsnelheid
gelijk is aan de ground truth

Geen maximumsnelheidsbord  False positive (bijv. geen echt
aanwezig verkeersbord maar een sticker op
een kliko)

« Onjuiste waarneming (bijv.
verkeersbord in een zijstraat
parallelweg)

« Fout in de ground truth

« Onjuiste map match
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Digitaal verkeersbord Waarnemingen
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Automatisch verwerken van e Detectie van andere ° Maximumsnelheden
data uit de voertuigen verkeersborden wegen/wegsegmenten

(vaststellen voor welke

wegen een
S maximumsnelheidsbord
Voorkomen van verkeerde G Bulkmutatie richting het geldt)
interpretaties (toevoegen NWB

van foto’s of een
kwaliteitsindicator)



Steven Herskamp

Project Manager C-ITS & Smart Mobility

V-tron

Sebastiaan Nefkens

Sales manager
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